Fleetrification dun Vallorbe-Le Pont et dn Pont-Brassus

En parcourant, la semaiue derniére, los
comptes-rendus des fétes saluant Parrivée da
la premitre locomotive & vapeur &4 la Vallée
de Joux, on ne pouvait s'empécher de faire
un paralléle entre la paix sociale et politique
de Pédpoque qui apparaissait cntr eles lignes
ob la situation actuelle. On n'avait pas, en
ca maois d'octobre 1886, d’autres préoccupa-
tions que do dresser des arcs de triomphe
monumentaux, tendre des guirlandos de lam-
pions et allumer des feux de joie. 1l est pos-
sible que, dans cotte méme année 1886, les

! vendanges furent contrariées par la pluie.
11 est possible aussi, qu'a cette époque déja,
les vignerons se pluignaient de la dureté des
“tomps ; mais il est certain que le « climat»
était tout différent de cclui de ce mois de
septembre 1938, Qu’aurait été cette journée
&i, par suite du déclanchememt d’un nouvean
oonflit mondial, notre armée avait été mobi-
lisée, Nous n'osons pas méme y penser. Par
bonheur, une détente s’est produite, le ciel
politigue s'est soudainement éclairei, produi-
sant ses hewreux effsts. L'inavguration de
Vélectrification fut sirement Voccasion toute
trouvée pour la population de manifester

son contentement intérieur, son soulagement

ot sa joie. Aussi, la nouvelle automotrice et
les invités trouvérent-ils partout 1’ il le
plus enthousiasta.

Les invités arrivérent an Brassus avec
le train de midi. La locomotive i vapeur
accomplit 14 son dernier vovage. Ce ne fut
pas sans - peine, e dii s'arréter 4 une
ou deux reprises entre Le Day of Lg Poqt
pour retrouver son souffle. Clest dire s'il était
temps de remplacer ces vieilles machines,
construites & Munich on 1893,

Les gares du résean avaicnt été joliment
décordes. La petite halte de la Golisse, ol
feront arrét les directs, fut particulierement
remarquée pour Parrangement de sa fagade.
Mais, noblesse oblige !

Le ciel pent bouder et les nuages s'acero-
cher aux sapins des foréts voisines, clest li
un détail insignifiant. Chacun porte sur son
visage le reflet d’un contentement intérieur.
Liaconeillant Hotel de La Lande ouvre ses

portes toutes grandes aux invibés, an nombre |
d*une septantaine qui, prennent place dans |

la salle & , Ol un lent et subs-
tantiel déjeuwner est servi.

Parmi les pemsonnalités présentes, nous re-
marquons MM. les conseillers d’Etat Bujard
et Fazan, Marc Golay, président du Conseil
d’administration du Pont-Brassus, Chenaux,
directeur de larrondissement des C. F. T.,
Meylan, préfet de la Vallée, les députés des
Cercles du Pont ¢t du Chenit, M. Pierro

Rochat, conseiller national, les Municipalités |

des 3 Communes de la Vallée et de Vallorbe,
M. Mermoud, préfet d’Orbe.

= La partie officielle.

M. Mare Golay, ancien préfet, prond tout
d’abord la parole an nom de la Compagnie
P.-B. M. Golay s'exprime comme suit:

¢« Au nom du Conseil administratif de
la Compagnie du Pont-Brassus je vous adresse
a tous la plus cordiale bienvenue et vous re-
mereie d'8tre venus féter avee nous Délectri-
fientidn de notre ligne.

Je salue égal t la 3 de M.
Pierre Rochat, Dr en droit, conseiller natio-
nal, avocat conseil de notre Compagnie.

Resté trés attaché 4 son pays d'origine, M.
Rochat a mis 4 notre service toute Pautorité
que lui confie sa haute valenr professionnelle.
Son concours nous a ébé trés précieux et jo
lui réitére ici Pexpression de notre recon-
naissance.

Tnavguré le 19 aciit 1899, nowe chemm de
fer est entré dans sa 40me année d’exploita~

L.

Cettlaimwmlatiundu 19 a0t 1889 st rostée
le souvenir de tous ceux qui, réalisant

les avantages précienx, perspectives
euses que notre vois ferrée offrait & une
nnpulfmn laborieuse quelle sortait de 1%so-

J@ ns saifals misux évoguer cebbe journde
mémorable gqu'en adressant en notre nom &
tous, nos félicitations el nos vux & trois per-
20Nnes ici présentes qui v furent & Phonneur.

M. Henri Golay, ancien municipal, dernier
survivant du ler Comseil d’administration et
qui, aprés un  intervalle de quelques années, ¥
est rentré avee toute son expérience, sa clarbé
d’esprit et sa vaillance.

M. Yingénicur d’Alléves, 4 Sion, construe-
teur du Pont-Brassus, qui a gardé de la Val-
lée 1o meilleur des souvenirs. Il a bien voulu
répondre 4 notre appel et aura contemplé non
sans émotion cette ligne qui fut son cuvre.

M. Dupuis, enfin, premier mécanicien du
P.-B., qui, avee une fierté légitime, condui-
sit le premier train fleuri et décoré que
saluait an passage une population enthou-
siaste.

A vous tous, Messieurs, je vous adresse, au
nom de notre Conseil d’administration, I’hom-
mage de notre reconnaissance et les vomx
que nous formons pour que ouvre que nous
avons menée 4 bien, grice i votre collabo-
ration & tous, porte beauncoup de fruits.

Nous rend également | age i notre
égquipe d'ouvriers, eux escomades successives
de chimeurs que loffice cantonal du travail
nous a fournis, & tous ces citoyens qui ont
acoompli une besogne ardue ot obscure mais
dont la bienfacture est une condition absalue
de la solidité do notre voie rénovée. — Dans
leur grande majorité, les chiimours ont donné
satisfaction aux conducteurs des travaux, —
Au plaisir que nous avons de le reconnaitre
s'ajoute celui d’avoir pu fournir, dans le eadre
de notre entreprise. une oeccupation tempo-
raire & de nombreux chomeurs presque tous
dignes d’intéréts.

Enfin nous ne saurions trop remercier M.
le Directeur du ler arrondissement des
C. T, I". de sa juste compréhension des dif-
fieultés dans lesquelles nous nous sommes
trouvés, — Bien qu'aucun de nows nait pos-
sédé la préparation technique néosssaire pour
cela, notre Conseil d’administration est arrivé,
grice 4 ses conseils judicieux autant que
désintéressés, 4 résoudre les questions qui
dépassaient son entendcment.

L’@wuvre que nous fétons aujourd’hui, ot &
laquelle nous avons travaillé en conunun, for-
tificra encore, nous le somumes persuadés, los
relations qui oxistent entre notre petite Com-
pagnie et les Chemins de Fer Fédéraux.

En angmentant la vitesse de nos trains ot
le nombre de nos courses horaives ot hors
horaires, cette électrification contribuera i
resserver las lisns, gui nous unissent tous,
citoyens Vaudois et de la Suisse, & notre chére
Patrie & laquelle nous sommes et restons tou-
jours profondément attachés. »

M. le Dirvecteur du ler arrondissement vient
4 son tour apporter la bienvenue au nom das
C. F. F. Ti se plait tout d’abord 3 souligner
les conditions de communauté et de colla-
boration qui unissent los C. I. I, et le Pont-
Brassus, conditions qui ne se retrouvent nulle
part ailleurs, M. Chenaux fait la gendse de
Pélectrification du trongon Day-Te Brassus.
Tt rappelle que, pour remplacer les locomo-
tives 4 vapeur wsées, trois solutions avaient
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éte envisagées: 10 Tracton & vapeur ave,
des locomotives assez puissantes. 2 Traction
au mowen d’zutomotrices Diesel, 3¢ Traction
dlectrique. 1

Aprés de longues études, il fut déeidé de

choisir Ja traction électrique, comme sys-
téme le moins coliteux. Cette solution fut faci-
litée par le fait que la Compagnies de P.-B,
possédait, phénoméne excessivement rare, un
fonds de réserve. Pour ce fait les puissants
C. F. F. doivent un respectueux hommage
a4 la petite sceur quiest la Compagpie du
Pont-Brassus. Aprés avoir rappelé que le
P-B. avait toujours rencontré des bonnes
volontés pour se dévouer & sa cause, M.
Chenanx léve son verre 4 une collaboration
tonjours plus étroite entre les deux compa-
gndes. 1 [
M. Bujard, président du Conseil d’Ftat,
évoque les trois dates qui marquent les dif-
férentes étapes des communications ferro-
vinires 4 la Vallée: 1886, inauguration du
trongon Vallorbe-Le Pont, 1889, inauguration
du Pont-Brassus ; 1938, électrification detout
le réseau. ) '

M. Bujard affirme que c’est toujours aveo
grand plaisir qu’il monte A la Vallela I r('ﬂ'l[l
particulidrement hommage 2 ses industriels
qui, par une juste compréhension des besoins
de la population_ouvriére, contribuent 4 main-
tenir une véritable paix sociale 4 la Vallée
ef en faire de ce fait, une contrée qui se dis-
tingue des autres régioms industrielles.

M. Marius Meylan-Lugrin, industridl et
ler vice-président du Grand Conseil, reléve
encore Jes sentiments de eo]ﬂ.:‘_boratué"

ui ont présidé a4 la réalisation da
i:l’ceuvm que Von féte aujourd’hui., Tl souligne
particulibrement les effets heureux que pourra
avoir Délectrification dans le domaine du
tourisme 3 la Vallée. En effet, ai Vindustric
horlogére n'est pas de oelles qui peuvent
alimenter les entreprises de transports, elle

peunt néanmoins, par la prospérité qu'elle fait

naitre, ocontribuer au développement de la
ligne du chemin de fer.

I a tient enfin & M. Pierre Rnchat,
oon&dhﬂprafmia’nna], de faire 4 la fois ot 16
loge du Combier et celui de sa Combe.

Avee un lyrisme magnifique et une sincé-
rité de sentiments remarquable, M. Pierre
Rochat chante les beautés de la Va}lee, de
ses Jacs, grands et potit, de ses foréls, qui
versent le calme et la paix dans les Ames
fatignées. Il évoque la «morille » qui, comme
Vhabitant de la « Combe» se donne diffici-
Jement et se réserve & ceux qui ont assez de
caractére ot de ténacibé pour la déeouvrir, M.
Pierre Rochat termine son évocation en citant
quelgques vers de la chanson G’A}Lenor, qui
semblent s’appliquer parfmt.amezz a ln:-’an.llluﬁ;
ol la terre est aussi « pauvre et mue
ou les sources sont claires et jaillissantes,

L’horaire de la journée ne souffre pas de
retard. Cela pourrait &tre considéré comme
un mauvais présage. Conduits par « L'Ins-
trumentale », les invités so rendent la gare
ou Yon voit bientét arriver la vieille machine
enrubannée sumivie de la nouvelle awtomotrice
également décorée. )

('est alors que M. Dufaux, Gh'ef d"explo.l-
tation du P.-B. adresse ,avec émotion, les
« derniers adieux » i la vénérable «loco» qui
va entrer dans son repos définitif. Il dit sa
joie de voir Charles Dupuis, lg_p;enper méca-
nicien, et lui exprime ses félicitations pour
sa santé. M. Dufaux aprés avoir rappelé le
souvenir de M. P.-W, Aubert, premier chef
d’exploitation de la Compagnie, denne guel-
ques indications sur le nouveau mode de trac-
tion. Désormais les trains pourront ecirculer
A4 une vilesse de 42 & lheure entre Le Day
et Le Pont ot & 58 km. entre Le Pont et Le

M. Dufaux explique encore que Lhoraire
de cet hiver est un horaire d’essai, suseeptible
d’améliorations. '

tee

U'est cnsuite lo départ du wrain officiel,
qui, selon lo programme, s'arréte an Sentier,
an Lieu ot au Pont. Partout, un acoueil che.
leurenx ost réservé par L habitants. Parbout
les portes-parcles des communes dirent lour
g;insfaotmn de voir la traction éloctriqua
imtroduite sur le réseau, et chacun Fait 808
veeux pour la prospérité future du P.-B. ef
des C. F. F. Tous les denx en ont certaine-
mont besain. '

Ce furent, au Sentier, M .Ilector Reymond,
syndic du Chenit, au Lieu, M. Alphonse
Rochat, syndic, et au Pont, M. Alfred-
Moise Rochat, syndic de Abbaye. Les musi-
ques de oes villages, soit: Lo Jurassienins,
La Persévérantz ot U'Echo des Foréts, sounli-
gnérent les discours des éalats joyeux de

leurs enivres et de leurs bois.

La promenade du train officiel fut une
vraie féte de famille ot parfaitement réussie.
Nous mous devons done d’adresser encore &
tous ceux qui travaillérent & la réaliation
_de Vouvre nos sinebres remerciements.

Aprés un arét de quelques minules oo
Pont, les inyvités repremnent le train de la
Plaine, tandis que les « Combiers» rentrent
sagement dans leurs foyers.

Voici, pour terminer, quelques remseigne-
ments sur I'électrification ot ses résultats :

Lénergie  électrique est fournie par
les usines de Vernayaz et du Cha-
telard, Cofte  énergie = est transportée
i ln souwsstation de Puidoux et, de la,
& la sous-station de Bussigny par une ligns
de transport sous tension de 66.000 volts.
Cette derniére sous-station la transforme i
15.000 volts et 16 2/3 périndes, puis la distri-
bue aux lignes de contact Renens- Genéve,
Lausanne - Vallorbe et Daillens - Yverdon. La
bifurcation du Day au Brassus est alimentée
par le poste de distribution du Day. Le £il
de contact est ex cuivre et présenbs une seo-
tion de 70 mm 2. Il est soutenu par un cible
porteur en acier de 50 mm 2, qui permet de
tendre des portées beaucoup plus longues
et de maintenir la ligne de contactd une hau-
teur aussiégale que possible, Cibles porteurs et
lignes de contact sont supportés par des pou-
trelles de fer galvanisé, Aprés avolr songé i em-
ployer des poteaux de bois, la Compagnie du
P-B. a dii y renomcer, étant ‘donné que oces
poteaux auraient dii étre romplacés trop rapi-
dement et que, sowmis 4 des torsions sous l'in-
fluence des intempéries, ils auraient provoqué
de fréquents el cofiteux réglages de la ligne
de contact, sans compter de nombrenx déran-
pements. i '

Pour ne parler que des avantages que Vs
lectrification procurera au publie, il convient
de signaler avant tout que la fraction é&leo-
trique s pemmis d’introduire wne nouvelle
paire de trains entre Vallorbe et Le Brassus.

Le premier part du Brassus 4 16 h. 13 pour
arriver & 16 h. 55 4 Vallorbe ot 1 donne
correspondance au train direet arrivant a
Lausanne 4 17 h. 51, Le second, qui eircule
dans’ Pautre sens, et qui correspond avec le
train direct partant de Lausanne a 16 h. 06,
quitte Vallorbe & 17 h. 05 et atteint Le Bras-
sus & 17 h. 44, Avec un temps de parcours
de 39 'minutes, Ihoraire de ce dernier train
présente une amélioration de 17 minutes sur
le temps de parcours du train & vapeur le plus
rapide entre Vallorbe ot Le Brassus. Quant
an temps des autres trains ordinaires, ils ont
tous été améliords de 4 & 18 minubes suivant
les trains. i

Outre ces avantages et ceux qui résultent
de la plus grande propreté des voitures ef
des installations, Délectrification aura cer
tai t pour cquence de faciliter les
courses spéciales 4 destinafion ou au départ
de la Vallés de Joux.

Chacun soubaite que Délectrification du Day
au Brassus, en donnant un regain d’activité
& une ligne qui dessert une des plus bellas
et une des plus industrieuses contrées du can-
ton, contribue & améliorer les finamoes de
la vaillante Compagnie dn Pont-Brassus et
de sa_ grande sccur, ladministration des
C.F.F. Géol




JULIE MEYLAN
<

< Qeuvres

 La vielile locomotive.

Toute chose, wei-bas, va vers sa fin derniérs,
La nuit triste succéde au plus radieux jour,

'Llétoile; fleur du eciel, disparait, éphémére,
;E_t__d;_:-rplr’wb'lﬁ,a’endprt la, gloire, sans retour !,

Cells qu’on surnomma justement - «la Vaillanten
Parce qu’elle brava, . courageuse, longtemps,
Lea brumes de Phiver, la neige, lo. tourmente,
Amfmlrauanmdmhnambuhmt i

Hiet, pour l’ulhm fois, elle Tongea la Combe,
it, comme & Vordinaire, elle fit en passant
Un salut amical & la forét ou tombe

F.e fenillage wvourpré des hétres frissonmants.

Pour une,wltime fois!... Qui dira la tristesse
De ces troiis imots, ol vibre un souvenir ému ?
Qui saurs deviner quelle était la tendresse
Do o8 geant de fer pour un vallon perdu ?

Car la Vadlcmte aimait nos vastes pﬁturagas,
Le saphir de noy lacs, dont les flots écumeux
Caressent douoa‘nm‘t la falaise sauvage .
Ou se chauffe, au .su?jeﬂ le lézard gracieux.

Elie aimait, en ét6, lebl'ult clair des sonnailles
_AgTests syﬂmphamc, (égrenant la chanson

Du troupeau, quis’en va,libre, par les rocailles
Ot Sleurit, mmfum:é ‘le gramd lis martagon.

En hurer, eEe atrait 8’¢lancer, la Vaillants,
Rapide, on ss ]{ma:mt B‘uxleam.mgem: reémparts
Ei, ‘centaure viingueur, arriver haletante,
Ponctuelle ‘tonjours,” et sans aucun ret.ard

Car: elle, était Fidéls :a son: austére tache ;
Rien ms la détournd jamais de son dewm
Et, tout eémme”Bayard, fidre deson panache,
Des Yaube elle marchait, tout le jour, ]us%u'ﬁnu
soir.

Héroique elle allait, sans songer, o Vaillonts,
Quela rouille et e tem.pa hostile la guettaient,
Préparant ‘Ja rivale. hostile, jeune, ardente,...

Mais le pa.uacha noir et fumeux s nbstmmt

I fallut bien céder; la régle umverse]ele
Aux jeunes fait.la p'lawe en écartant las vieux
Et lo Vaillonté dut; taciturne et rebelle, -
Accepter Ia retraite et faire ses adieux.

C’eat done hier qu’elle fit cetbe course derniére,
En remorque, pareille & ces rois prisonniers,
Queles Césars vainqueurs attachaient & Varriére
De leur char triomphant, tout couvert de

[Jauriers.

Nous ne verrons donc plus désormais -

(la Vaillante
Cahoter en soufflant & travers le vallon
Ni monter & Fassaut de la suuvage bente
Ou dure jusqu’en mai Ihivernale suison.

Mais le souvenirreste et nous sauroms,

' [Vmﬂ,anre.
Penser encore & toi, durant le jour qui vient;
Dans’ecuvre du Progrés tu marquas, patiente,
L'empreinto qui permet un meilleur lendemain!

Julie MEYLAN.

FEULLLE D'AViIS DE LA VALLEE
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La ligne Vallorbe—Le Brassus électrifiée

Aprés une longue pause, le réseau électrique exploité par les
chemins de fer fédéraux s’est agrandi le 1er octobre 1938 de
22 nouveaux kilométres, dont 13,3 km. appartiennent au chemin
de fer Le Pont-Le Brassus et 8,5 km. aux chemins de fer fédéraux
(parcours Le Day-Le Pont). Sur la ligne Le Pont-Le Brassus,
ce sont les chemins de fer fédéraux qui se chargent de la traction
et de l’accompagnement des trains.

La vallée de Joux, située a plus de 1000 m d’altitude, avec
son lac, ses foréts, ses prairies, est, dans le Jura, une contrée
d’une beauté particuli¢re, qui donne une impression de calme,
de repos et de détente. Pour les gens aux nerfs fatigués par la

vie trépidante des grands centres, et qui ont besoin de tranquillite,
c’est I’endroit révé. |

Trés retirée,” la vallée de Joux resta longtemps a I’écart du
grand trafic. Sa population, laborieuse et modeste, n’éprouva
~d’abord aucune envie de sortir de sa quiétude. La situation changea
verg 1830, quand, en hiver, on se mil a exploiter [a glace du lac, qu'on-
transportait par chars a la gare de Croy (ligne Vallorbe-Lausanne) pour
étre chargée sur des wagons. On s’apergut alors quel avantage il y aurait
a ce que a voie ferrée pénétrat jusque dans la vallée. Les « Combicrs »
(cest ainsi guwon appelle les habitants de la vallée de Joux), qui se
vantent d’étre tétus, une fois qu'ils eurent I'idée de leur chemin de fer, n'en
démordirent plus. Bientot, on fonda la compagnie du chemin de fer Val-
lorbe-Le Pont. Le 30 octobre 1886 (il y a donc de cela plus de 50 ans), la
ligne a vapeur ¢tait inaugurée.

Elle ne regut son prolungement naturel jusqu’au Brassus que treize
ans plus tard. Le trongon Le Pont-Le Brassus fut ouvert & 'exploitation
le 19 aont 1899. Entre temps, la compagaie Vallorbe~Le Pont avait été
absorbée par le Jura-Simplon, qui se chargea alors de ['exploitation
cnire Le Punt et Le Brassus, Lors du rachat du Jura--Simplon par la
Confédération, le trongon Vallorbe-le Pont devint partic intégrante du
réseaun des chentins de fer fédéraux. Clest ce qui explique que fa ligne
Vallorbe--Le Brassus, qui, au peint de vue technique, forme un seul tout,



a deux proprictaires: les C. F. F. pour le trongou Vallorbe-Le Pont, et
une compagnie privée pour le trongon du Pont au Brassus. Tant que
ce fut le Jura-Simplon qui exploita Ia ligne de la vailée de Joux, la
situation financicre de la compagnie ne fut pas brillante. Elle s’amdliora
a partir du 1¢r mai 1903, c’est-a-dive dés Je moment oit elle s’exploita
elle-méme et on les chemins de fer fédéraux se chargerent de la traction
et de Paccompagnenient des trains. Les C. F. F., en cffet, pour leurs pres-
tations, n'exigérent de leur petile sweur qu’unie modesie indemnité, Hs
pouvaient se montrer accanvmnodants parce que, devant de toute fagon
conduire les trains jusquau Pont, il ve leur en cotttait pas beaucoup plus
d'aller jusqu'au Brassus, sans compter qu'en allant jusqu'a Pautre
extrémité du lac, ils pouvaient utiliser plus rationnellement leurs agents et
leur matéricl roulant., Aucun nuage ne vint jamais assombrir la coopé-
ration des deux chemins de fer pour assurer le service. Aussi ne faut-il
pas s’étonner de 'attachement de la population & un chemin de fer tra-
vaillant dans d’aussi bonnes conditions. Jusqu’au début de la crise écono-
mique, en 1930, ¢ Pont-Rrassus obtint des résultats financiers remar-
guables, qui lui perunrent ae caliser cet expleit sans doute unique
dans les annates de nos chermins de fer de 'épogue récente, de constituer
des réserves. Clest grice & ce fonds que la compagnie, avee 'aide des sub-
veittions des autorités publigues, put c¢lectiifier la ligne sans avoir recours
a un emprunt ou & d'autres movens. I faut ajouter que si la compagnie
put mettre de 'argent de ¢oté, ¢'est a abnégation des actionnaires gqu’elic
le doit. Ceux-ci, on effet, renoncérent spontanément a leurs dividendes
dans les années de prospérité, de sorte que les excédents de recettes purent
¢tre versés dans la réserve.

Aprés plus de goarante-cing ans de service, les deux loconotives

| 5 L] . 0
i i

G2 0w BL0 VAl Y. construdites en 1895 b utilisées en derniec lieu sy

)]e,tmia}-n Vallorbe—Le Brassus, étaient vraiment arrivées a Pextréme
limite de Page et des forces. Comiue le réseau fédéral n’a pas d'autres
locomotives de ce type et que les machines & vapeur qu'il poss¢de encore
soitt soif trop lourdes soit trop longues pour [a vallée de Joux, s chemins
de for fedéraux se décideérent tout simplement a électrificr le court troucon

Le Dav-Le Pout. Dang ces conditions, la compagnie du Pont-Brassus

estima opporfun d'électrifier sa propre ligne. C'était pour clle la meil-
Jeure selution, puisque les chemins de fer fedéraux pourraient ainsi con~
tinuer & assurer la traction des trains jusqu’an Brassus.



Les travaux d'électrincation, cominences fin mai de cette annce, furens
ainsi achevés en quatre mois, ce qui -est une manieére de record.
C’est le Ier octobre dernier qu'on inaugura la traction électrique du Day
au Brassus, La compagnie du Pont-Brassus, d’entente avec les chemins
de for fédéraux, décida de célébrer cet événement par une petite féte.
La popuolation prit largement part & la manifestation (cet-empressc-
ment, absolument désintéressé, fut indépendant du fait qu’on put, ’aprés-
jnidi, voyager gratuitement sur la ligne), a laquelle assistérent des délé-
gués des pouvoirs civils, du département fédéral des postes et des chemins
de fer, des chemins de fer fédéraux, de la presse, etc, Les chemins de
;fer fédéraux étaient représentés par M. Chenaux, directeur du 1¢r arron-
édissement, avec son cétat-major, par M. Eggenberger, ingénieur en chef
‘de I'électrification, et par un groupe de fonctionnaires de tous grades
}qui travaillerent & T'électrification ou y furent Tntéressés d’une maniére
‘ou d’une autre. La féte débuta au Brassus par un repas fort bien servi
composé de spécialités du pays (bien qu'ils n’aient pas de vignes, lcs
habitants de la vallée de Joux savent ce que c’est que le bon vin). Au
dessert, on entendit de nombreux et remarquables discours, parmi les-
‘quels nous citerons ceux de MM. Chenaux, directeur, et Rochat, con-
is’eillcr national, un « Combier» authentique. Comme on était a quelques
jours de la «déclaration de paix» de Munich, tous les orateurs souli-
gnérent le soulagement général qu’elle avait provoqué. '
 Puis on se rendit en cortége, musique en téte, a la gare du Brassus,
o M. Dufaux, Pactif chef d’exploitation de la ligne et I'organisateur de
la féte, eut des paroles vibrantes pour dire adieu a la vieille locomotive
4 vapeur qui allait faire son dernier voyage et pour souhaiter 1a bienvenue
au nouveau véhicule ¢lectrique, un fourgon automoteur. Puis le premier
train électrique se mit en branle et parcourut la vallée dans la joie géné-
rale. Au Sentier, au Lieu et au Pont, le train inaugural fut chaleureusement
accueilli par les fanfares, les chants, les discours et les vins d’honneur,
La vallée de Joux ne verra plus le ruban-de fumée trainer le long
du lac. La houille blanche étend irrésistiblement son régne sur le réseau
Suisse. Les trains électriques apportent des avantages certains aux habi-
tants de la vallée de Joux, qui auront entre autres une paire de trains
fortement accélérés, assurant de bonnes correspondances 4 Vallorbe
avec la grande ligne, sans compter que pour les autres trains le temps
de parcours, par rapport 4 I’ancien état de choses, se trouve réduit de

{Service photographique des C. F.F,; Photo chhat Le Sentier; Photo Loccatelli Le Pont)



4 a 13 minutes. Enfin, et c’est trés important, 'exploitation de-
la ligne cotitera moins cher a la compagnie du Pont-Brassus,
ce qui lui permettra de faire des conditions de transport favo-
rables au public et ainsi de mieux résister & la concurrence de

Pautomohile 11 est certain d’autre part que I'électrification va
wonmer de l'impulsion au trafic dans la vallée de Joux. Nous™

profitons de I'occasion pour recommander aux cheminots de
choisir comme but d’excursion ou comme lieu de vacances ce
coin du Jura, qui, par sa beauté, mérite d’g‘ztre mieux connu, Il
ne le regretteront certainement pas. Gn.



